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1. Opis techniczny konstrukcyjny

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie konstrukciji:

- fundamentéw pod budynek kontenerowy socjalny

- konstrukcji stalowej wiaty technologicznej

- fundamentow pod wage samochodowg

- muru oporowego rampy

Na terenie Punktu Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych w Suszcu.

1.2. Warunki gruntowo-wodne

Parametry geotechniczne przyjeto na podstawie ,Dokumentacji badan podtoza
gruntowego wraz z Opinig geotechniczng dla inwestycji polegajgcej na budowie
zbiornikdw podziemnych na $cieki deszczowe i sanitarne w miejscowosci Suszec w
woj. $lgskim” wykonanych przez mgr tukasza Gagsiora i mgr Agate Bajer w marcu
2019 r. W celu ich okreslenia wykonano trzy otwory badawcze do gtebokosci h = 4,50
+ 50 m p.p.t.. Na podstawie w/w badan stwierdzono na badanym terenie
wystepowanie utworow czwartorzedowych w postaci piaskow srednich i glin. Utwory te
wystepujg pod warstwg gleby o Sredniej migzszosci 0,2 + 0,3 m. Na podstawie

przeprowadzonych badan na w/w terenie wystepujg proste warunki gruntowe a

projektowane obiekty technologiczne zostaly zaliczone do pierwszej kateqorii

geotechnicznej. Do gtebokosci 6,0 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wod

gruntowych.

Na podstawie w/w wymienionych badan do celéw projektowania
fundamentowania opisanych ponizej obiektow technologicznych, i gtebokos¢ ich
posadowienia, ktdra jest ustalona na gtebokosci Hp = 1,0 + 1,20 m p.p.t., przyjeto do
obliczen wystepowanie w poziomie posadowienia piaskdow sSrednich z
przewarstwieniami zwiru w stanie $redniozageszczonym — warstwa lla, o

nastepujgcych parametrach geotechnicznych:

| o =0,50
p=185kN/m 2

®=33,0°



H=45m

1.3. Materiaty konstrukcyjne

Fundamenty
- beton klasy C20/25
- beton w elementach prefabrykowanych — C35/45
- stal A-llIN o znaku RB400W, RB500W

Elementy stalowe
- konstrukcja gtéwna — stal S355

- elementy drugorzedne — stal S235

1.4. Opis konstrukcji fundamentéw pod kontenerowy budynek socjalny

Projektuje sie fundamenty punktowe w postaci zelbetowych stop
fundamentowych z betonu C20/25 (B 25) zbrojonych stalg A-IlIN. Pod stopami nalezy
wylac 10 cm warstwe podbetonu C8/10. Boki fundamentdéw posmarowacC 2x
ABIZOLEM R + P (alternatywnie masg asfaltowg lub asfaltowo-kauczukowg innego
producenta np. DYSPERBIT-em).

Szczegoty wykonania wg zatgczonego rysunku konstrukcyjnego.

1.5. Opis konstrukcji projektowanego budynku wiaty

Konstrukcje nosng wiaty stanowig sztywne ramy stalowe ustawione w rozstawie
co 3,80 m potgczone przegubowo =z fundamentami zelbetowymi. Ramy
zaprojektowano ze stali S355, stupy z przekrojéw IPE 270, rygle z ksztattownika IPE
220. Przykrycie wiaty stanowi blacha trapezowa T40 gr.0,63 mm, oparta na ptatwiach
zaprojektowanych z dwuteownika IPE 160 , utozonych w rozstawie co 1,65 m.

Ramy stezono w dwoch polach stezeniami potaciowymi z preta @16, oraz stezeniami
pionowymi $cian, réwniez z preta @16 oraz rur kwadratowych 60x60x4 i 40x40x4.

Posadowienie wiaty przewidziano na poziomie - 1,10 m ppt.

Szczegoty wykonania wg zatgczonych rysunkéw konstrukcyjnych.

1.5.1. Opis zabezpieczenia antykorozyjnego elementéow stalowych przy pomocy

powitok malarskich
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Przygotowanie podioza: czyszczenie do 3.-go stopnia czystosci wg PN-70/H-

97050, zgodnie z metodami podanymi w normie PN-70/H-97051.

Malowanie w_wytwérni _konstrukcji _stalowych: Proponuje sie nastepujgce

alternatywne systemy antykorozyjne:
- dwukrotne naniesienie powitoki z farby reaktywnej typu ,HAMMERITE” produkcji
ICI Polska
- podwdjna powtoka z zestawu MEGAprotect — SP11Zn + HAE11 — dostawcg
systemu jest Grupa VEGA S.A. z Krakowa

Malowanie na budowie przy montazu konstrukciji: — odpylenie, odttuszczenie i

uzupetnienie wykonanej w wytworni powtoki w miejscach uszkodzonych i w
miejscach spawan, po uprzednim oczyszczeniu tych miejsc,

Technologia nanoszenia powloki: wyroby malarskie nalezy przygotowac i

stosowaC zgodnie z instrukcja producenta oraz normg PN-79/H-97070.
Nalezy sprawdzi¢ czy wyroby posiadajg atest producenta oraz czy termin
gwarancji nie zostat przekroczony.

Powierzchnia przeznaczona do malowania powinna by¢ sucha, wolna od ttuszczu i
kurzu. Maksymalny odstep miedzy czyszczeniem a gruntowaniem wynosi 6
godzin. Przygotowanie farb do malowania polega na usunieciu ewentualnego
kozucha, doktadnym wymieszaniu, rozcienczeniu do lepkosci roboczej oraz
przefiltrowaniu. Farba podktadowa, dostarczona przez wytworce posiada lepkosé
odpowiednig do malowania pedzlem. Do rozcienczania farb stosowac
rozcienczalniki zalecane przez producentéw farb. Nalezy S$cisle przestrzegac
zalecen technologicznych nanoszenia powitok malarskich zalecanych przez
producentéw systemow powtok malarskich do zabezpieczenia antykorozyjnego
elementow stalowych. Grubos¢ powtok malarskich zalezy od przyjetego systemu
powtok. Powtoki malarskie powinny zagwarantowa¢ zabezpieczenie malowanych
powierzchni zgodnie z PN-ISO-12944 — dla kategorii korozyjnej — C2 — M (jako
minimalnej) lub zalecanej C3 — M. Po wykonaniu powioki sezonowac jg przez 7
dni.

Warunki bhp i p. poz. : Ze wzgledu na zawartos¢ tatwopalnych i toksycznych

sktadnikéw nalezy podczas malowania przestrzega¢ obowigzujgce przepisy p. poz.
| bhp, zwlaszcza przy pracy w pomieszczeniach zamknietych.

Konserwacja powtoki _malarskiej — stan powiloki nalezy kontrolowaé co 12

miesiecy. Oceniajgc stopien zniszczenia powtoki malarskiej wg PN-71/H-97053 i w



zaleznosci od stopnia zniszczenia przeprowadza¢ renowacje zgodnie z w/w
normg. Nie dopuszczaC do zniszczenia trzeciego stopnia, ktére wymaga
catkowitego usuniecia starej powtoki, ponownego oczyszczenia podtoza oraz

naniesienia wszystkich warstw od nowa.

1.6. Opis konstrukcji projektowanego fundamentu pod wage samochodowa

Konstrukcja fundamentu pod wage samochodowg sktada sie z taw
fundamentowych poprzecznych w miejscach osadzenia czujnikéw tensorowych. Na
tawach tych opieraC sie bedzie, za posrednictwem tensorowych czujnikow, ptyta
podestu wagi.

tawy bedg wylewane na mokro z betonu C16/20 (B 20) i zbrojone pretami ze
stali A-llIN i A-O.

Posadowienie taw fundamentowych na poziomie 0,75 m p.p.t.. Pod fawami
podbeton C8/10 (B 10).

Przed betonowaniem osadzi¢ przepusty rurowe dla kabli elektrycznych.

Boki fundamentéw posmarowac 2x ABIZOLEM R + P.

Szczegodty wykonania wg rysunku konstrukcyjnego.

- elementy drugorzedne — stal S235

1.7. Opis konstrukcji muru oporowego rampy

Projektuje sie mur oporowy rampy w zelbetowy, ptytowy, monolityczny z betonu
C20/25 (B 25) zbrojonego stalg A-llIN. Mur na dtugosci bedzie dylatowany a dylatacje
zabezpieczone przez przemieszczeniami przestrzennymi przy pomocy dybli
dylatacyjnych CRET (Halfen). Miejsca dylatacji i rozmieszczenie dybli dylatacyjnych
wg schematu na zatgczonym rysunku konstrukcyjnym. Wypetnienie dylatacji przy
pomocy systemowych materiatéw rozpreznych dedykowanych dla dylatacji lub kitow
trwale plastycznych. Za murem oporowym na podeszwie muru utozy¢ drenaz w celu
odprowadzania wod opadowych. Alternatywnie mozna stosowacé rurki stalowe
drenazowe przechodzgce przez $ciane muru oporowego — ich ilo$¢ i rozmieszczenie
wg sporzgadzonego oddzielnie projektu instalacyjnego.

Konstrukcja muru jest przystosowana do obcigzenia go ciezkim transportem

samochodowym na koronie i przy podwalinie muru.



Pod podeszwg muru nalezy wylac 10 cm warstwe podbetonu C8/10. Boki
fundamentéw posmarowaé¢ 2x ABIZOLEM R + P (alternatywnie masg asfaltowg lub
asfaltowo-kauczukowg innego producenta np. DYSPERBIT-em).

Szczegoty wykonania wg zatgczonego rysunku konstrukcyjnego.

Opracowat:



