1. Dane ogélne

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy pn. ,Remont ul. Studzienka w Radosto-
wicach Gmina Suszec na odcinku od posesji nr 13 opracowany na podstawie umowy nr Dr/272/w/10/2011
z dnia 21.6.2011 r z Gming Suszec ul. Lipowa 1; 43-267 Suszec a jednostka projektowa ,,Ustugi Projektowe
,Kotodziejska-Derbis”; ul. Wyszytiskiego 75/9; 44-300 Wodzistaw SI.

1.2. Autorzy opracowania

1. mgr inz. Maria Kotodziejska uprawnienia specjalno$¢ konstrukcyjno-inzynieryjna w zakresie drég i lotnisko-
wych drég startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r

2. mgrinz. Roman Lisiecki uprawnienia do projektowania bez ograniczen w specjalno$ci drogowej nr SLK /3314/
POOD/10 z dnia 16.12.2010 r

3. Zbigniew Derbis

1.3. Materialy wyjSciowe do opracowania

1. Mapa zasadnicza 531.434.152 obreb Radostowice

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2010 r, Nr 243 poz.1623 z p6Zn.zm.)

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999
r 7z po7n.zm.)

4. Technologia warstw bitumicznych Krzysztof Blazejewski Stanistaw Styk wyd. I ; rok 2000

5. Uzgodnienia z Inwestorem

o

2. Cel opracowania

Projekt wykonawczy swoim zakresem obejmuje remont drogi gminnej ul. Studzienka w Radostowicach na
dhug. 497,00 mb wraz z przydroznymi rowami i przepustami.

3. Stan istniejacy

Ul. Studzienka w Radostowicach jest droga gminng klasy ,,D przebiegajaca w zasadzie na calej swojej
dlugosci w terenie luznej zabudowy jednorodzinnej z przydomowymi ogrodami oraz polami uprawnymi.

Droga ta posiada nawierzchnie asfaltobetonowsg o szerokosci 3,00 m.

W chwili obecnej nawierzchnia ta jest zdegradowana, z odksztatceniami w profilu podtuznym. Luki poziome
o promieniach trudnych do okreglenia utrudniaja pltynnosé jazdy.

Wzdtuz drogi istnieja fragmenty zdegradowanych rowéw otwartych oraz fragmenty zarurowane z wylotami
do tych rowéw o $rednicy i spadkach trudnych do okreslenia.

Pod droga przechodza dwa przepusty:
— betonowy o Srednicy ¢500 oraz nadbudowany nad nim PCV ¢220 w km 0,2+98,10
— betonowy w km 0,3+77,60 o $rednicy ¢200.
Pod zjazdami do pdél znajduja sie przepusty betonowe i PCV o zréznicowanych srednicach ¢200, 300 i 315.
Przepusty te osadzone na dosé przypadkowych wysokosciach utrudniaja prawidtowe odprowadzenie wod z rowow
otwartych.

4. Stan projektowany

W celu zapewnienia bezpiecznego i pltynnego ruchu na ul. Studzienka nalezy przeprowdzi¢ remont na-
wierzchni drogi oraz wykona¢ prawidlowe odprowadzenie wod opadowych do rowéw otwartych poprzez odtwo-
rzenie ich niwelety oraz remont przepustéw zaréwno pod zjazdami jak i pod droga.

REMONT TEN NIE WYBIEGA SWOIM ZAKRESEM POZA ISTNIEJACA DOTYCHCZAS INFRASTRUKTURE DRO-
cowas.  CELEM JEGO JEST REMONT DOTYCHCZASOWEJ, ZUZYTEJ NAWIERZCHNI DROGI W ISTNIEJACYCH
GRANICACH PASA DROGOWEGO.



4.1. Droga w planie (rys. nr 1)

4.1.1. Droga w planie

Wszystkie elementy projektowanej drogi zostaly umieszczone w istniejacym pasie drogowym.

Tablica 1. Wykaz wspolrzednych

] Nazwa nr punktu \ Wspétrzedne X \ Wspoétrzedne Y ‘

Poczatek opr. km 0,04-0,00 842324,59 213295,84
Wierzchotek tuku nr 1 842406,98 213375,31
Wierzchotek tuku nr 2 842450,61 213429,65
Wierzchotek tuku nr 3 842511,98 213488,29
Wierzchotek tuku nr 4 842553,46 213502,60
Wierzchotek tuku nr 5 842632,51 213537,55
Koniec opracowania km 0,44+97,00 842730,46 213550,78

W celu utrzymania istniejacego $ladu drogi uzasadnionego warunkami miejscowymi wprowadzono korekte
trasy wprowadzajac nastepujace tuki poziome:

Tablica 2. Zestawienie elementéw drogi

] Nr tuku poziomego \ R \ D1 \ ST \ « \ WS ‘
m m m g m

prosta 82,50
tuk nr 1 500,00 63,60 31,85 8,10 1,01
prosta 18,00
tuk nr 2 300,00 39,40 19,75 8,36 0,65
prosta 45,45
tuk nr 3 90,00 38,75 19,65 27,40 2,12
prosta 17,90
tuk nr 4 150,00 12,65 6,33 5,37 0,13
prosta 59,35
tuk nr 5 150,00 41,25 20,75 17,50 1,43
prosta 78,15

razem: 497,00

Tablica 3. Zestawienie elementéw drogi w planie

] Nazwa elementu \ kilometraz poczatku \ kilometraz konica
poczatek opracowania 0,0+0,00 -
prosta 0,0+0,00 0,0+82,50
tuk nr 1 0,0+82,50 0,1+46,10
prosta 0,1+46,10 0,1+64,10
tuk nr 2 0,1+64,10 0,2+3,50
prosta 0,2+3,50 0,2+48,95
tuk nr 3 0,2+48,95 0,24-87,70
prosta 0,24-87,70 0,3+5,60
tuk nr 4 0,3+5,60 0,3+18,25
prosta 0,3+18,25 0,3+77,60
tuk nr 5 0,3+77,60 0,4+18,85
prosta 0,4+18,85 0,4+97,00

Projektowana szerokosé drogi 3,00 m zostala wymuszona istniejaca szerokoscia pasa drogowego oraz istnie-
jacymi granicami wlasnosci.

W zwiazku z mozliwo$ciami terenowymi w km od 0,2448,95 do km 0,2+87,70 poszerzono droge do szerokosci
4,00 w celu umozliwienia mijania sie pojazdéw. Brak mozliwosci terenowych na wykonanie pelnowymiarowej
mijanki.

Przejicie z szer.3,00 m do szer. 4,00 m wykona¢ prostymi przejéciowymi o dtug. 15,00 m.
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4.2. Droga w profilu podluznym (rys. nr 2)

Na calej dlugosci zachowana zostala istniejaca niweleta drogi.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie wa-
runkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999
r przy zalozonej predkosci projektowej 50 km/godz. pochylenie niwelety nie powinno by¢ wieksze od 9% oraz
mniejsze od 0,3%.

Spadki podluzne wynosza:

— od km 0,0+ 0,00 do km 0,0+54,60 — 2,93%

— od km 0,0+54,69 do km 0,0469,40 — tuk wklesty o R=1 500,00 m
— od km 0,0+69,40 do km 0,2+71,58 — 1,95%

— od km 0,2+71,58 do km 0,3+24,62 — tuk wklesty o R=1 500,00 m
— od km 0,3424,62 do km 0,3+86,64 —1,60%

— od km 0,3+86,64 do km 0,44+-29,96 — tuk wypukly o R=5 000 m
— od km 0,4429,96 do km 0,4+97,00 —0,72%

Promienie te sg nie mniejszy od okreslonego w cyt. Rozporzgdzeniu dla drogi jedno jezdniowej i predkosci 50
km/godz. tj:

— promien krzywej wklestej > 1000 m

— promien krzywej wypuklej > 1500 m

4.3. Droga w przekroju poprzecznym (rys. nr 3a-d)

Zaprojektowano droge o przekroju drogowym na calej swojej dtugosci.
Pochylenie poprzeczne ciggu drogowego na odcinkach prostych i krzywych wynosi nie mniej niz 2%.

4.4. Konstrukcja nawierzchni drogi (rys. nr 4b)

Zaprojektowano konstrukcje odbudowanej drogi dla obciazenie ruchem KR1.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 p. 5.8.3.a Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne @ ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 48 z dnia 14 maja 1999 r) konstrukcja nawierzchni drogi na podtozu G1 o module sprezystosci
(wtérnym) nie mniejszym niz 100 MPa sklada sie:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S grub. 5 cm,

— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 7 cm,

— podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego stabilizowana mechanicznie grub. 20 cm,

— warstwa odsaczajaca spelniajaca role warstwy mrozoodpornej grub. 30 cm.

Warstwa odsaczajaca powinna by¢ wykonana na calej szerokosci drogi. Material (piasek), z ktorego wykonana
zostanie warstwa odsaczajaca powinien by¢ materialem mrozoodpornym o wspoltezynniku filtracji k> 8 m/d
(> 0,0093cm/sek) oraz powinien spelia¢ warunek szczelnosci warstw zgodnie z wzorem:

gdzie:
— D5 - wymiar sita, przez ktore przechodzi 15% ziaren warstwy odsaczajacej
— dgs- wymiar sita przez ktore przechodzi 85% ziaren podtoza.

Polaczenia miedzywarstwowe Uzyskanie wymaganej trwalosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnie-
nia polaczenia miedzy warstwami i ich wspoélpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem. Podloze
powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiekszenie polaczenia miedzy warstwami konstrukcyjnymi
oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody miedzy warstwami. Skropienie lepiszczem podtoza
(np. z warstwy wiazacej asfaltowej), przed ulozeniem warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego powinno byé¢
wykonane w iloci podanej w przeliczeniu na pozostale lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/m2, przy czym: — zaleca
sie stosowaé emulsje modyfikowana polimerem, — ilo§¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podloza
oraz porowato$ci mieszanki; jesli mieszanka ma wieksza zawarto§é wolnych przestrzeni, to nalezy uzy¢ wieksza
ilo§¢ lepiszcza do skropienia, ktére po ulozeniu warstwy $cieralnej uszczelni ja. Skrapianie podloza nalezy
wykonywa¢ réwnomiernie stosujac rampy do skrapiania, np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza
sie skrapianie reczne lanca w miejscach trudno dostepnych oraz przy urzadzeniach usytuowanych w nawierzchni
lub ja ograniczajacych. W razie potrzeby urzadzenia te nalezy zabezpieczy¢ przed zabrudzeniem. Skropione
podloze nalezy wytaczy¢ z ruchu publicznego przez zmiane organizacji ruchu. W wypadku stosowania emulsji
asfaltowej podtoze powinno by¢ skropione 0,5 h przed uktadaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody.
Czas ten nie dotyczy skrapiania rampa zamontowang na rozkladarce.
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Konstrukcje nawierzchni zjazdéw wykonaé jak na drodze.

5. Przepusty pod droga

Istniejace pod droga przepusty:
— betonowy o Srednicy ¢500 oraz nadbudowany nad nim PCV ¢220 w km 0,2+98,10
— betonowy w km 0,34-77,60 o Srednicy ¢200.
nalezy wyremontowac.

5.0.1. Przepust w km 0,2+98,10 (rys. nr 5a)

W miejscu istniejacego przepustu w km 0,2+98,10 w wyniku prac remontowych wykonaé nalezy przepust
o przekroju kotowym o $rednicy$600 z rur zelbetowych typu WIPROSPCC 600/2500 klasy obciazenia C o
przeznaczonych do stosowania w drogach dojazdowych klasy D (90 kN/m ) o dlugosci 7,50 m .
— fdrednica wewnetrzna/dtugosé uzytkowa rur w mm 600,/2500
— grubosé¢ §cianki 110 mm
— deklarowane obciazenie (kN) 300
— masa 1434kg
— spadek podluzny przepustu 1,87%.
Rzedna posadowienia przepustu:
— wlot 256,55 m npm
— wylot 256,41 m npm
Kielichowe betonowe rury - WIPROS (PCC) klasy obciazenia C produkowane wedlug normy PN-EN 1916:2005 -
beton C45/55, rury o duzej wytrzymatosci poprzez pogrubienie $cianki i zastosowanie betonu cementowo-polimerowego.

Polaczenie: Kielichowe rury WIPROS potaczone sa poprzez natozenie uszczelki na bosy koniec, ktory zostaje
wprowadzony centrycznie do kielicha rury, a nastepnie rury zostaja do siebie Sciagniete. Czynno$ci te nalezy wy-
konaé¢ z uwzglednieniem sity zabezpieczajacej ruch zwrotny rury w sposéb uniemozliwiajacy pekniecie kielicha.
Mozna to dopchniecie wykonaé zewnetrzng czescia tyzki od koparki.

Tolerancja wykonania zlaczy (kielich, bosy koniec) — polaczenie:

— uzytkowe powierzchnie profili ztaczy powinny byé pozbawione nieréwnosci, ktore moglyby uniemozliwié
wykonanie trwatego wodoszczelnego potaczenia,

— dopuszczalne s3 jedynie wloskowate pekniecia warstwy bogatej w cement w tym mikrorysy o szerokosci nie
przekraczajacej 0,15 mm spowodowane skurczem lub temperatura sa zgodne z norma,

— dopuszczalne zalamanie osi rur w trakcie montazu moze wynosi¢ maksymalnie do 20 mm na 1 mb rurociagu.

Scianki czolowe nalezy wykonaé z betonu klasy C16/20 o grubosci 20/30 cm, szerokosci 3,00 m, wysokosci 1,45

m.

Czes¢ przewodowa przepustu posadowié¢ nalezy na tawie z pospolki o grub. 35 cm. Przepust zasypany
zostanie gruntem pochodzacym z nadmiaru gruntu po wykopach. Zasypanie wykonane zostanie warstwami i
zageszczone do do uzyskania wskaznika 0,97 w goérnej czesci nasypu.

Do przebudowywanego przepustu wprowadzi¢ nalezy réw otwarty biegnacy wzdtuz drogi.

5.0.2. Przepust w km 0,3477,60 oraz przepusty pod zjazdami (rys. nr 5b)

Przepusty te wykonaé nalezy z zastosowaniem rur PCV ¢400x11,7 klasy S.

Scianki czotowe nalezy wykonaé z betonu klasy C16/20 o grubosci 20/30 cm, szerokosci 3,00 m, wysokosci
1,45 m.

Czes¢ przewodowa przepustu posadowié nalezy na lawie z pospétki o grub. 35 cm. Przepusty zasypaé
gruntem pochodzacym z nadmiaru gruntu po wykopach. Zasypanie wykonane zostanie warstwami i zageszczone
do do uzyskania wskaznika 0,97 w goérnej czesci nasypu.

Do przebudowywanych przepustéw wprowadzi¢ nalezy rowy otwarte biegnace wzdtuz drogi. Skarpy i dno
rowu nalezy umocni¢ ptytkami chodnikowymi o wym. 50x50x7 do wysokosci. 35 cm ( tj. 1 rzad plytek).

Na istniejacej kanalizacji deszczowej PC'V ¢315w km 0,04-60,00 wykonaé nalezy przyczétek.

6. Odwodnienie pasa drogowego

Wody odprowadzane sa do rowéw otwartych, ktére wraz z przepustami wymagaja zaréwno odtworzenia jak
i regulacji niwelety.

W wyniku prac remontowych nalezy uzyska¢ podane ponizej wymiary geometryczne rowu trapezowego i
skarp:



— szerokos¢ dna co najmniej 0,40 m,

— nachylenie skarp od 1:0,8 do 1:1,5,

— glebokosé od 0,60 m do 1,20 m liczona jako réznica poziomdéw dna i nizszej krawedzi gornej rowu;
Rzedne dna rowéw zostaly okreslone na profilu podtuznym drogi rys. nr 2.

7. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska.

W czasie prowadzenia prac zwiazanych z remontem drogi powstana odpady obojetne: materialty z rozbiorki
nawierzchni drogowej, istniejacej podbudowy oraz fragmenty rur betonowych.

Przez odpady obojetne rozumie sie takie odpady, ktore nie ulegajg istotnym przemianom fizycznym, che-
micznym lub biologicznym, sa nierozpuszczalne, nie wchodza w reakcje fizyczne ani chemiczne, nie powoduja
zanieczyszczenia §rodowiska lub zagrozenia dla zdrowia ludzi, nie ulegaja biodegradacji i nie wptywaja nieko-
rzystnie na materie z ktora sie kontaktuja. Ogodlna zawarto$é¢ zanieczyszczen w tych odpadach oraz zdolnosé
do ich wymywania, a takze negatywne oddzialywanie na §rodowisko odcieku sa nieznaczne, nie stanowia za-
grodzenia dla jakosci woéd powierzchniowych, podziemnych, gleby i ziem. Wykonawca robét, ktéry na skutek
prowadzenia prac rozbiérkowych stanie sie wytwoérca odpadéw zobowiazany jest prowadzi¢ prace zgodnie z
Ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 (Dz.U. z 2001 Nr 62 poz. 628 tekst jednolity). Odpady te winny
zosta¢ w catosci poddane odzyskowi poprzez ich ponowne zabudowanie jako material pelnowarto$ciowy lub po
recyklingu w celu uzyskania frakcji drobnych zabudowanych na poboczu drogi. Nie przewiduje sie ewentualnego
wytworzenia takich odpadéw w czasie prowadzenia prac, ktérych nie uda sie poddaé¢ odzyskowi i ktére beda
musiaty by¢ sktadowane.

W trakcie przygotowania i realizacji przedsiewziecia nalezy zapewnié¢ oszczedne korzystanie z terenu oraz
ograniczy¢ ucigzliwosci dla terenéw sasiednich dziatek, powodowane przez halas, wibracje, ograniczenie dostepu
do drogi publiczne;j.

Odpady komunalne zwigzane z pobytem ekip budowlanych oraz odpady powstate w trakcie przygotowania
i realizacji inwestycji winny by¢ usuwane z terenu budowy przez podmiot posiadajacy stosowne zezwolenie w
zakresie gospodarki odpadami, zgodnie z przepisami ustawy o odpadach.

Po wykonaniu robét teren nalezy uporzadkowac.

8. Wymogi w zakresie BHP

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi w informacji dotyczgcej bez-
pieczenstwa i ochrony zdrowia

9. Uwagi koricowe

1. Nie wyklucza sie istnienia w rejonie projektowanej przebudowy innych, niewskazanych na mapie urzadzen
podziemnych, ktére nie byly zgloszone do inwentaryzacji lub o ktérych brak jest informacji w instytucjach
branzowych.

2. Przed przystapieniem do robét ziemnych, w miejscach kolizji z istniejacym uzbrojeniem wykonaé reczne
przekopy kontrolne w celu doktadnego zlokalizowania uzbrojenia pod wzgledem sytuacyjnym oraz wysoko-
Sciowym.

3. Wszystkie wystepujace kolizje istniejacego uzbrojenia nalezy kazdorazowo zglosi¢ do poszczegédlnych uzyt-
kownikéw i uzgodnié sposéb ich zabezpieczenia.

4. Prace nalezy wykona¢ pod nadzorem Inwestora oraz odpowiednich stuzb — wtascicieli uzbrojenia.

5. Roboty prowadzi¢ zgodnie ze STWiOR.



